OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY ul. Stowackiego w Rzekuniu na odcinku

w km 0+ 000,00 — 0+ 222,00 ( od ul. Szkolnej do ul. Kosciuszki) w zakresie

ustawienia kraweZnika betonowego, przebudowy nawierzchni jezdni wykonania
nawierzchni chodnikow i wjazdow

bramowych oraz odwodnienia i oznakowania

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany przebudowy nawierzchni jezdni, budowy chodnikow i wjazdow
bramowych wraz z odwodnieniem i oznakowaniem ul. Stowackiego w Rzekuniu
opracowano na zlecenie Gminy Rzekun ( powiat ostrolecki ), ktora pelni role zarzgdcy
drogi i bedzie takie Inwestorem tego zadania inwestycyjnego.

Projekt opracowano na podstawie:

- mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celow projektowych( skala 1: 500 ),

- uzupetniajgcych pomiarow sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujgcq,

- inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

- inwentaryzacji istniejgcej konstrukcji nawierzchni bitumicznej,

- ustalen uzyskanych od Zamawiajgcego w zakresie technologii przebudowy istniejgcej
nawierzchni gruntowej chodnikow i wjazdow bramowych i zakresu przebudowy,

- Rozporzgdzenia M. T. i G. M. 7 dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poélsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 r.

- ustalen w zakresie warunkow gruntowo — wodnych podtoza,

- obowigzujgcych norm i przepisow prawnych,

- uzgodnien dokonanych w czasie opracowania projektu,

1. CEL I ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumentacji budowlanej— wykonawczej, ktorej celem jest
okreslenie szczegotowego sposobu i zakresu wykonania przebudowy nawierzchni jezdni,
budowy chodnikow i wjazdow bramowych w ul. Stowackiego wraz z ustawianiem nowego
kraweznika betonowego, ustaleniem  sposobu  odwodnienia  jezdni  ulicy i  sposobu
oznakowania pionowego i poziomego oraz okreslenie ilosci robot do wykonania.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot i szczegotowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot (SST ) bedzie stanowita podstawe do
przeprowadzenia przetargu publicznego w celu wylonienia wykonawcy  w/w zadania
inwestycyjnego oraz szczegoltowego okreslenia warunkoéw wykonania i odbioru robot.

Projekt zawiera w szczegolnosci:

- ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego ulicy,

- ustalenie przekroju normalnego i konstrukcji nawierzchni chodnika, wjazdow
bramowych i miejsc postojowych,

- sporzqdzenie przedmiaru robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni,
budowie chodnikow i wjazdoéw bramowych,

- sporzgdzenie profilu podtuinego i zaprojektowanie niwelety jezdni,



- szcgegolowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt,

- ustalenie sposobu i lokalizacji oznakowania pionowego i poziomego ulicy,

- ustalenie zakresu robot rozbidrkowych,

- ustalenie sposobu odwodnienia i lokalizacji studzienek Sciekowych odwodnienia,

Ill. STAN ISTNIEJACY

Ulica objeta opracowaniem zlokalizowana jest w Rzekuniu na odcinku
od ulicy Szkolnej do ulicy Kosciuszki na diugosci — 222 mb.
Ulica ta ma charakter drogi gminnej klasy D (dojazdowej), obstugujgcej przylegajgcy
teren bezposrednio i bez ograniczenia.
Ulica znajduje si¢ w terenie zwartej zabudowy mieszkaniowej typu jednorodzinnego.
Jezdnia ulicy o szerokosci okoto — 6 m ma nawierzchnie bitumiczng w bardzo ziym
Stanie technicznym.  Brak jest konstrukcji nawierzchni jezdni w miejscu wybudowanej
kanalizacji sanitarnej wraz z przylgczami do posesji, krawedz jezdni jest pozapadana
i poobrywana. Brak jest chodnikow i wjazdow bramowych. Brak pelnego oznakowania
pionowego ulicy.
Przed ulicq Kosciuszki, naprzeciwko kosciota znajduje si¢ istniejqcy parking z betonowej
kostki brukowej w bardzo dobrym stanie technicznym.

W pasie drogowym ulicy zlokalizowane sq sieci techniczne w postaci:

- kanalizacji sanitarnej (w jezdni ulicy ),

- wodociggu z przylgczami do budynkow,

- gazociggu z przylgczami do budynkow,

- napowietrznej linii energetycznej z lampami oswietlenia ulicznego,

Lokalizacje orientacyjng projektowanego odcinka przedstawiono na rysuneku nr 1.

V. PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY NAWIERZCHNI
JEZDNI, BUDWOY CHODNIKOW, WJAZDOW  BRAMOWYCH,
USTAWIANIA NOWEGO KRAWEZNIKA ORAZ ODWODNIENIA
I OZNAKOWANIA

1. W planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu pasa drogowego

Przebieg projektowanego do przebudowy odcinka ulicy przedstawiono na planie
sytuacyjnym na kopii mapy zasadniczej do celow projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 2-
projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego ).

Poczgtek opracowania przyjeto w km 0+000,00 na krawedzi istniejgcej jezdni
bitumicznej ulicy Szkolnej, a koniec opracowania w km 0+536,00 na krawedzi jezdni
ulicy Kosciuszki.

Projektowane parametry ulicy:

- droga gminna (ulica ) klasy - D ( dojazdowa ),

- jezdnia bitumiczna o szerokosci — 6,00 m i 4,50 m

- predkosc projektowa Vp= 50 km/h (w terenie zabudowanym ),

- kategoria obcigzenia ruchem ruchu - KR 2,

- obcigzenie osi obliczeniowej - 80 kN/os,

- przekroj uliczny,

- odwodnienie przez splyw do projektowanych studzienek Sciekowych oraz studni
chlonnych,



2. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnikow i wjazdow

Projektowany przekroj normalny ulicy oraz projektowang konstrukcje nawierzchni jezdni
oraz chodnikow, wjazdow bramowych i miejsc postojowych przedstawiono i opisano

na rysunkach nr 4.
2.1. Zaprojektowano nastepujgce parametry przekroju normalnego- wedlug stanu istniejgcego

- przekrdj daszkowy jezdni o spadku poprzecznym — 2,00 %,

- szerokosc¢ jezdni — 6,00 m,
- chodniki obustronne Ilub jednostronne o szerokosci—od 1,50 m do 2,60 m,

2.2. Konstrukcja nawierzchni drogi po przebudowie

Uwzgledniajgc warunki gruntowo — wodne podtoza odpowiadajgce gr. nosnosci — G1, a
takze przewarstwienia gruntami waqtpliwymi, istniejgce obcigzenie ruchem na poziomie
kategorii KR 1 i jego mozliwy wzrost w perspektywie 5 lat eksploatacji do poziomu
kategorii KR 2 oraz stan techmiczny nawierichni jezdni zaprojektowano nastepujgcg

konstrukcje nawierzchni jezdni:

- projektowana warstwa Scieralna 7 betonu asfaltowego o grubosci —4 cm
zm.m. — /12,80 mm wg PN-S-96025, asfalt D 50/70, KR 2,
- projektowana warstwa wigigca 7 betonu asfaltowego o grubosci—4 cm
zm.m. - /16 mm wg PN—-S—96025, asfalt D 50/70, KR2,
- warstwa podbudowy z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,50 mm o grubosci
20 cm zageszczanego mechanicznie (zamiennie grunt stabilizowany cementem

5,0 MPa),
- warstwa odcinajgca 7 mieszanki naturalnego i destruktu (50/50%) gr. — 15 cm

zageszcz. mechan.,
- podloie: grunt rodzimy w wykopie G1

Obramowanie nawierzchni jezdni kraweinikiem betonowym 15 x 30 cm na lawie
betonowej z oporem B 10.

2.3. Zaprojektowano nastepujacqg konstrukcje nawierzchni chodnika :

- projektowana warstwa Scieralna 7 kostki betonowej (kolorowej) grubosci — 6 cm,
- warstwa podsypki piaskowej 0/2 mm o grubosci-5 cm,

- warstwa podbudowy z mieszanki kr. naturalnego gr.— 10 cm,

- podloZe: grunt rodzimy w wykopie G1

Obramowanie zewnetrzne chodnika obrzeiem betonowym 8 x 30 cm 7 oporem
gruntowym.

UWAGA:

W miejscu projektowanych chodnikéow moina wykorzystaé rozbiorkowq konstrukcje
nawierzchnig jezdni (warstwe podbudowy) jako podbudowe pod warunkiem uloZenia
podsypki  piaskowej o gr. minimum — 3 cm (5 cm)pod kostke betonowg o grubosci
— 6 cm).

Do wykonania warstwy odcinajgcej pod konstrukcjq jezdni, wjazdow bramowych i miejsc
postojowych nalezy wykorzystaé sfrezowanqg nawierzchni¢ bitumiczng. Sfrezowang
nawierzchnie bitumiczng nalely wymieszaé 7 krusgywem naturalnym ( iwirem) w proporcji



50/50%. Wykonana warstwa odcinajgca, jednoczesnie bedzie pelnilta funkcje warstwy
technologicznej dolnej warstwy podbudowy.

2.4. Zaprojektowano nastepujacq konstrukcje nawierzchni wjazdow bramowych i miejsc
postojowych:

-projektowana warstwa scieralna z kostki betonowej (kolorowej) o grubosci —6 cm,
- warstwa podsypki cementowo-piaskowej o grubosci 3 - S5cm,
- warstwa podbudowy 7 mieszanki kruszywa tamanego 0/31,50 mm o grubosci
15 cm zagesiczanego mechanicznie (zamiennie grunt stabilizowany cementem
5,0 MPa),
- warstwa odcinajgca 7 mieszanki naturalnego i destruktu (50/50%) gr. — 15 cm
zageszci. mechan,
- podloze: grunt rodzimy w wykopie G1

Obramowanie nawierzchni jezdni kraweinikiem betonowym 15 x 30 cm na lawie
betonowej z oporem B 10.

3. Profil Podtuiny

Na rysunku nr 5 przedstawiono profil podluiny w osi jezdni oraz projektowang
niwelete po ulozeniu warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego.

4. Odwodnienie

W celu zapewnienia sprawnego odwodnienia jezdni ulicy zaprojektowano wykonanie
studzienek sciekowych w km 0+059,70, km 0+100,00 km 0+163,00, km 0+209,50 str. lewa
i prawa z odprowadzeniem wody do stuni chlonnych zaprojektowanego w jedni ulicy. Studnie
chlonne naleiy odsungé od osi jezdni okolo 30cm (na rysunkach nr 2 i nr 3 pokazano
schematycznie lakalizacje studni chtonnych)

Lokalizacje studzienek i  stuni chlonnych przedstawiono i opisano na rysunku
nr 2i nr3.

5. Kolizje

W' zakresie robot do wykonania przewidziano regulacje wysokosciowg naziemnych
elementow sieci uzbrojenia terenu, tj. dostosowanie do wykonanej nawierzchni jezdni,
chodnikow i wjazdow bramowych. Przewidziano rowniez przestawienie stupa telefonicznego
oraz przestawienie wiaty przystankowej.

W trakcie wykonywania robot w zblizeniu do elementow naziemnych i podziemnych
sieci uzbrojenia terenu prace nalezy wykonywac recznie. Roboty te naleiy zglosi¢ do
poszczegolnych zarzgdzajgcych nimi.

6. Roboty rozbiorkowe

Ze wzgledu bardzo zly stan techmiczny nawierzchni  bitumicznej, brak konstrukcji
nawierzchni jezdni w miejscu wybudowanej kanalizacji sanitarnej wraz z przylqgczami do posesji oraz
krawedz jezdni pozapadang i poobrywang przewidziano rozbiorke pozostatej konstrukcji nawierzchni
Jjezdni (warstwy bitumiczne oraz podbudowg)



V. STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zakresie uzupetnienia i zmiany istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego
zaprojektowano oznakowanie skrzyzowan z ustaleniem wlotow podporzqdkowanych i wlotow
z pierwszenstwem przejazdu oraz oznakowanie przejs¢ dla pieszych, istniejgcego parkingu oraz
przystanku dla autobusow.

Szczegotowy  wykaz (zestawienie) projektowanego  oznakowania pionowego
i poziomego zawiera zalgcznik nr 1.

VI. OPIS TECHNOLOGII PRZEBUDOWY NAWIERZCHNI DROGI

Szczegolowy zakres robot do wykonania przy przebudowie nawierzchni jezdni, budowie
chodnikow, wjazdow bramowych, oznakowania pionowego i poziomego oraz ich ilosci
przedstawiono w przedmiarze robot wraz 7 odniesieniem do szczegolowych specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robot - Zalgcznik nr 2.

VII. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Do  sporzqdzenia Ilub zapewnienia  sporzqdzenia Planu  bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia podczas wykonywania robot zobowigzany jest kierownik budowy zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2003 r. (Dz. U. 7 10.07. 2003 r.)
Projektowana  przebudowa  nawierzchni  drogi  gminnej nie  stwarza
szczegolnego zagrozenia dla pracownikow wykonawcy i 0sob postronnych przy przestrzeganiu
zasad ujetych w powszechnie obowigzujgcych przepisach bhp.
Projektowany zakres robot nie wymaga sporzgdzenia planu bioz.
Na czas wykonywania robot w pasie drogowym wykonawca powinien opracowaé
Projekt czasowej organizacji ruchu, ktory bedzie podstawq oznakowania drogi
w czasie realizacji robot przebudowy.

VIII. INFORMACJA O PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIU
(z uwzglednieniem srodowiskowych uwarunkowan realizacji
przedsiewziecia )

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedsiewziecie obejmuje wykonanie robot budowlanych obejmujgcych roboty
rozbiorkowe istniejgcej jezdni, wykonanie nowej konstrukcji jezdni, ustawienie = nowego
kraweinika betonowego, wykonanie nawierzchni chodnikow i wjazdow z kostki betonowej
oraz ustawienie oznakowania pionowego wraz 7 poprawq stanu odwodnienia ulicy przez
wykonanie nowych studzienek sciekowych oraz istniejgcym pasie drogowym, bez
koniecznosci jego poszerzania czyli zajmowania terenow prywatnych, przylegajgcych do
drogi.

Realizacja przebudowy ulicy nie wymaga wycinki istniejgcego drzewostanie
w pasie robot ani w jego otoczeniu- nie wystepuje.

Nie zmieni sie takie sposob uzytkowania terenu zarowno w granicach pasa
drogowego (realizowanego obiektu ) jak i na gruntach bezposrednio do niego przyleglych.



Przedsigwziecie polega na przebudowie istniejgcego - uzytkowanego obiektu ( ulicy
z jezdnig bitumiczng w kraweznikach ) dlatego jego realizacja nie bedzie oddzialywac
negatywnie na najblizsze otoczenie jak i nie zmieni sposobu uzytkowania terenu. Nie ma
wigc ~w tej sytuacji koniecznosci okreslania zasiegu  bezposredniego oddziatywania
przedsiewziecia.

Przedsiewzigcie bedzie realizowane w obrebie ewidencyjnym gruntow gminy
Rzekun w Gminie Rzekun, na  dzialce  stanowigcej teren  pasa drogowego
ul. Spokojnej, ktory jest wltasnosciq komunalng Gminy Rzekun.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci (obiektu budowlanego),
dotychczasowy sposob wykorzystania i pokrycia szatqg roslinng

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci (obiektu budowlanego) jest rowna powierzchni
terenu zajetego pod usytuowanie projektowanych robot, tj. terenu, na ktorym bedzie
realizowana nawierzchnia jezdni, chodnikow i wjazdow bramowych.

Dotychczasowy sposob wykorzystania terenu (pasa drogowego) polega na realizacji
obstugi  komunikacyjnej terenu, tj. ruchu pieszych i pojazdow w ukiadzie lokalnym —
dojazdowym oraz zapewniajgcym dojazd do drogi powiatowej i dalej do drogi wojewddzkiej.
Sposob wykorzystania (przeznaczenia terenu ) po przebudowie nie ulegnie zmianie.

Na terenie  realizacji przedsiewziecia jak i w jego poblizu nie wystepujq obszary
zawierajgce wazne zasoby srodowiska np. wody podziemne, wody powierzchniowe oraz
zasoby wykorzystywane w gospodarce lesnej, rybotowstwie czy turystyce. Ulica nie przebiega
przez obszary tzw. gtownych zbiornikow waod podziemnych.

Na powierzchni przeznaczonej na korone drogi nie wystepuje i nie bedzie wystepowac
szata roslinna.

3. Rodzaj technologii przebudowy

Projektowane do realizacji roboty obejmujq wykonanie rozbiorke istniejgcej
jezdni, ustawianie kraweznika betonowego oraz wykonanie nawierzchni chodnikow i wjazdow z
kostki betonowej o grubosci— 6 cm na podsypce piaskowej i podbudowie z kruszywa.

Prace dodatkowe to ustawienie oznakowania pionowego i wymalowanie
oznakowania poziomego oraz poprawa odwodnienia ulicy.

4. Warianty wykonania przebudowy

Nie ma potrzeby analizy innych wariantow  przebudowy naw. jezdni,
chodnikow i wjazdow bramowych.

5. Przewidywane wykorzystanie wody i innych surowcow, materiatow,
paliw oraz energii

Eksploatacja drogi po jej przebudowie nie wymaga zadnych materiatow, paliw oraz
energii, a droga jako obiekt nie bedzie emitowac do powietrza substancji zanieczyszczajgcych
lub szkodliwych. Wykorzystywane w czasie przebudowy drogi materialy, paliwa i energia
wystepujg w  procesach technologicznych, ktore sq dopuszczone do stosowania i nie
stwarzajq zagrozenia dla srodowiska naturalnego, pracownikow i uzytkownikow drogi.

W czasie wykonywania robot nie bedg wytwarzane odpady.



6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia nie przewiduje sie rozwiqgzan
chronigcych Srodowisko.

Wykonanie przebudowy drogi wplynie pozytywnie na warunki przejazdu.
Nastgpi skrocenie czasu przejazdu na przebudowanym odcinku drogi, zmniejszy si¢ hatas
i ilos¢ spalin wydzielanych przez pojazdy mechaniczne.

Przebudowa drogi przyczyni si¢ do poprawy stanu Ssrodowiska w obrebie
realizowanej inwestycji.

7. Rodzaj i przewidywane ilosci substancji wprowadzanych do
Srodowiska

Zarowno w trakcie realizacji przebudowy jak i po jej zakonczeniu nie bedg
wystepowac Scieki socjalno-bytowe, Scieki technologiczne i inne odpady.

Eksploatacja drogi nie wymaga zainstalowania zadnych urzqdzen i maszyn
moggcych oddziatywac¢ na srodowisko ( otoczenie ).

Wody opadowe z jezdni bitumicznej oraz utwardzonych poboczy drogi bedg
sptywaly do istniejgcych rowow wzdtuz drogi Ilub w przylegajgce do drogi obniZenia
terenu.

Poniewa? przedsiewziecie dotyczy przebudowy drogi gminnej wody opadowe
i rogtopowe wprowadzane do gruntu (zZiemi) nie muszg by¢ oczyszczone  zgodnie
7 Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska 7 dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie
naleiy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szezegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego ( Dz. U. Nr 168, poz. 1763 ).

8. Moziliwosé¢ trans-granicznego oddzialywania na sSrodowisko
Nie bedzie wystepowalo trans-graniczne oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko.

9. Obszary podlegajgce ochronie na podstawie Ustawy 7 dnia 16.04. 2004 r.
O ochronie przyrody obszarow znajdujgcych si¢ w zasiegu znaczgcego
oddzialywania przedsiewziecia
W  zasiegu znaczqcego oddzialywania przedsiewzigcia nie wystepujq obszary
podlegajqce ochronie, na ktore przedsiewzigcie mogloby oddziatywac. Nie znajdujq sie

w strefie oddziatywania obiekty o wysokich walorach krajobrazowych Ilub widokowych, a
takze o znaczeniu historycznym podlegajgce ochronie.

Opracowal:

mgr inz. Leszek Chmielewski



ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I. CZESC OPISOWA

Strona tytulowa

Zawartos¢  opracowania

Oswiadczenie projektanta

Potwierdzenie przygotowania zawodowego projektanta

Potwierdzenie przynaleinosci do MOIIB w Warszawie
Opis techniczny
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1. ZALACZNIKI

1. Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego i poziomego - zalgcznik nr 1
2. Przedmiar robot do wykonania — zalgcznik nr 2

III. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny lokalizacji drogi — rysunek nr 1
2.Projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego ulicy - rysunek nr?2
3. Plan sytuacyjny - rysunek nr 3

4. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni — rysunek nr 4

5. Szczegoly konstrukcyjne
6. Profil Podtuiny
7. Projektowane elementy odwodnienia

- rysunek nr 5
- rysunek nr 6
- rysunek nr7
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