SPIS ZAWARTOSCI

+ CZESC OPISOWA ,

I. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE ,

1.1. Przeznaczenie obiektu budowlanego,
1.2. Dtugo$¢ obiektu budowlanego,

1.3. Parametry techniczne,

1.4. Zestawienie powierzchni,

1.5. Stan istniejacy,

II. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO, SPOSOB
DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I ZABUDOWY ISTNIEJACEJ,

2.1. Analiza potaczen w istniejagcym uktadzie komunikacyjnym,
2.2. Forma architektoniczna 1 funkcja obiektu budowlanego oraz sposéb
dostosowania do krajobrazu,

III. UKEAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO ROZWIAZANIA
KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, KATEGORIA GEOTECHNICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB JEGO POSADOWIENIA
ORAZ ZABEZPIECZENIA PRZED WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZE]J,

3.1 Rozwigzania konstrukcyjno — materiatowe,
3.2 Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego,
3.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego posadowienia,

3.4. Sposob posadowienia obiektu oraz zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji
gbrniczej,

IV. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE NAWIAZUJACE
DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ TRASY ORAZ
ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ISTOTNYCH ZE WZGLEDU BEZPIECZENSTWA,

4.1 Rozwigzania projektowe — budowlane,
4.2 Rozwiazania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa,

V. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA BUDOWLANO
INSTALACYJNEGO ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU,

VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU NA
SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SASIADUJACE,
6.1. Charakterystyka wptywu obiektu na §rodowisko,

6.2. Zapotrzebowanie na wodg,



6.3. Emisja hatasu i wibracji,

6.4. Wptyw obiektu na drzewostan istniejacy,

VII. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE],

+ CZESC RYSUNKOWA |,
1. Plan orientacyjny — rysunek 1
2. Zagospodarowanie terenu — rysunek nr 2,
3. Plan sytuacyjny - rysunek nr 3,
4. Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni - rysunek 4.1,
5. Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni - rysunek 4.2,

6. Szczeg6t studzienki rozsaczajacej — rysunek nr 5,



DOKUMENTY
PROJEKTANTOW



CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BUDOWY DROGI GMINNE] - ULICY
CICHE]J WRAZ ZE SKRZYZOWANIEM Z ULICA DLUGA, W KM 0+000.00 DO KM
0+128.00 W MIEJSCOWOSCI LASKOWIEC, GMINA RZEKUN

I. PRZEZNACZENIE 1 PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ
CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE.

1. Przedmiot opracowania.

Projekt opracowano w celu okreslenia sposobu budowy drogi gminnej — ulicy Cichej wraz ze
skrzyzowaniem z ulicg Dluga w miejscowosci Laskowiec, polegajacej na budowie jezdni, zjazdéw
indywidualnych, poboczy, opaski utwardzonej na odcinku w/w drogi wraz z budowa skrzyzowania z
ulicg Dtuga w miejscowosci Laskowiec, gmina Rzekun.

Jednoczesnie projekt stuzy do zatatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i uzyskaniem

zgloszenia na wykonanie w/w przebudowy drogi gminnej o odpowiednich parametrach.

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegdlnosci wykonanie:
* projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,
e planu sytuacyjnego,
e przekroi normalnych i konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegdtéw
konstrukcyjnych,
¢ Dlugos¢ drogi na dzialkach pasa drogowego drogi gminnej wynosi 128,00mb.

- km 0+000,00 — km 0+122,00 — pas drogowy ulicy Cichej,

- km 0+122,00 — km 0+128,00 — pas drogowy ulicy Diugiej,

Przedmiotowa inwestycja spowoduje usprawnienie ruchu na drodze gminnej poprzez
wykonanie nawierzchni utwardzonej. Odpowiednio zaprojektowane przekroje normalne ulicy
wraz z powierzchniowym odprowadzeniem wod opadowych spowoduje uporzagdkowanie
funkcjonowania odwodnienia odcinka drogi wewnetrznej i ureguluje sptyw wod opadowych.
Usprawnienie ruchu spowoduje zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co w oczywisty
sposOb zapewni poprawe warunkéw oddziatywania przedmiotowego odcinka drogi na
srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejacego.

* Parametry techniczne:

- jezdnia o zmiennej szerokosci od 5,00 do 4,00m
- zjazdy indywidualne o szerokosci 4,00 — 5,00m,

- pobocze o szerokosci 0,75m,



Zestawienie powierzchni

Lp. Opis Jednostka miary
1. Nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8cm, 790,00 m>
2. Nawierzchnia poboczy zwirowych, 35,00 m2

*  Stan istniejacy

Przedsiewzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na budowie drogi gminnej — ulicy
Cichej wraz ze skrzyzowaniem z ulica Dluga w miejscowosci Laskowiec. Droga gminna
zlokalizowana jest pomiedzy ulica Dtugg a ulicg Polng stanowigcg ich polaczenie wraz z
dojazdem do nieruchomosci zlokalizowanych wzdtuz drogi gminne;.

Przedmiotowa droga stanowi bezposrednia obstuge komunikacyjng budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego. Nawierzchnia
drogi gminnej - gruntowo — zwirowa o szerokosci 4,00m.

Szerokos$¢ pasa drogowego drogi gminnej wynosi okoto 7,00m.

Teren projektowanych rob6t budowlanych (zagospodarowania pasa drogowego) obejmuje
dziatke pasa drogowego o nr ewidencji geodezyjnej: 164/4, 162/6, 184, 162/13, 162/11, 162/5
oraz dziatke 164/3. Linie rozgraniczajace terenu inwestycji oznaczono na projektowanym
zagospodarowaniu terenu pasa drogowego sporzgdzonym na mapie w skali 1:500.

Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1. Nat¢zenie ruchu
pojazdéw oraz pieszych na drodze objetej opracowaniem niewielkie. Przewazajacy udziat
samochodéw osobowych, sporadycznie dostawczych.

W pasie drogowym zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne:

- sie¢ wodociggowa,

- Sie¢ telekomunikacyjna,

- sie¢ gazowa,

Teren na ktérym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkoéw oraz
nie podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddziatywujacych
lub mogacych negatywnie oddzialywaé na §rodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie
powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Zabezpieczenie miejsca prowadzonych rob6t wedtug odrebnego opracowania tj. Projektu
Czasowej Organizacji Ruchu.

Orientacyjng lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.



II. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, SPOSOB DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU I
ZABUDOWY ISTNIEJACE].

1. Analiza polaczen w istniejacym ukladzie komunikacyjnym.

Projektowana jezdnia wraz ze zjazdami indywidualnymi stanowi¢ beda element drogi
gminnej w miejscowosci Laskowiec. Istniejacy, funkcjonujgcy uktad komunikacyjny nalezy do
uktadu obstugujacego teren miejscowosci Laskowiec, w ramach ktérego odcinek drogi
zapewnia dojazd do poszczegdélnych posesji zlokalizowanych wzdtuz pasa drogowego drogi
gminnej. Obiektami generujacymi ruch decydujacy o parametrach technicznych drogi jest
zabudowa mieszkaniowa typu jednorodzinnego.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposéb dostosowania do
krajobrazu.

Projektowany obiekt stanowi element komunikacyjny z liniowa formg architektoniczng
uwarunkowang przez przylegty do niego teren. Projekt budowy przedmiotowego uktadu
przylegtego do istniejagcego odcinka drogi, bedacego czgscig istniejacego ciggu drogowego,
wpisanego w istniejacy krajobraz zgodnie z zamierzeniami w zakresie rozwoju obszaru gminy
Rzekun, zgodnie z planem zagospodarowania gminy, nie wprowadza zasadniczych zmian
dotychczasowych form architektonicznych 1 wurbanistycznych na istniejagcym terenie
przylegtym.

III. UKEAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO
ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE, , KATEGORIA
GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO, WARUNKI I SPOSOB
JEGO POSADOWIENIA ORAZ ZABEZPIECZENIA PRZED

WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZE]

3.1 Rozwigzania konstrukcyjno - materialowe.
Projektowang lokalizacje i parametry projektowanej budowy drogi gminnej wraz z budowa
skrzyzowania z ulicg Dlugg przedstawiono na rysunku nr 2.

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej o grubosci
8cm. Obramowanie jezdni z wykorzystaniem zatopionego (-lcm wzgledem jezdni) obrzeza
betonowego 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym. Projektowana jezdnia o
szerokosci 5,00 - 4,00m. Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze o nawierzchni
zwirowe] o szerokosci 0,75m. Przedmiotowy odcinek drogi gminnej zostal zaprojektowany
jako ciag pieszo-jezdny z utozeniem nawierzchni utwardzonej z kostki betonowej na calej

szerokosci dziatki pasa drogowego.



Nawierzchnia jezdni wydzielona kolorystycznie za pomoca zastosowania kostki
betonowej — starobruk — kolory jesieni. Zjazdy indywidualne do posesji wykonane z kostki
betonowej o grubosci 8cm barwy czerwonej na jednym poziomie z nawierzchnig drogi. W
miejscach gdzie brak jest istniejagcych ogrodzen nalezy zastosowa¢ do obramowania
nawierzchni obrzeze betonowe 8x30x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym.
Projektowane opaski wzdtuz drogi zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 8cm barwy
grafitowej. Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi  powierzchniowo w
kierunku projektowanych studni rozsgczajacych zlokalizowanych w granicy pasa drogowego
ulicy Dtugiej. Wody opadowej skierowane do projektowanych studni rozsaczajacych za
pomoca odpowiedniego spadku niwelety wraz z montazem S$cieku odwodnienia liniowego
zbierajagcego wody opadowe z jezdni do projektowanych studni rozsaczajacych. W obrgbie
wilaczenia do ulicy Dtugiej zaprojektowano korytko odwodnienia liniowego o szerokosci 30cm,
obramowane kraweznikiem betonowym 15x30x100cm zapobiegajac rozmywania skarpy i
pobocza przez wody opadowe. W miejscu zawezenia jezdni do 4,00m nalezy zastosowac
barier¢ ochronng wskazang w projekcje statej organizacji ruchu.

Wjazd na droge gminng zapewniony poprzez projektowane wiaczenie z ulicy Diugiej, o
nawierzchni z kostki betonowej z obramowaniem opornikiem betonowym 12x25x100cm na
fawie betonowej z oporem betonowym, zatopionym +2cm wzgledem nawierzchni jezdni
umozliwiajagc swobodne przejscie pieszym w ciggu pobocza. Na odcinku robdt gdzie
zlokalizowane s3 ogrodzenia z fundamentem betonowym projektowana nawierzchni¢ nalezy
utozy¢ bezposrednio do cokotu ogrodzenia bez koniecznosci zastosowania dodatkowego
obramowania nawierzchni. W miejscach gdzie brak jest istniejacych ogrodzen nalezy
zastosowac¢ do obramowania nawierzchni obrzeze betonowe 8x30x100cm na tawie betonowej z
oporem betonowym.

Lokalizacja projektowanego uktadu komunikacyjnego oraz nat¢zenie ruchu na
analizowanym odcinku drogi nie powoduje konieczno$¢ zastosowania szczegdlnych rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw drogi.

Zaprojektowano zjazdy z drogi gminnej o szerokosci od 4,00m do 5,00m o nawierzchni z
kostki betonowej o grubosci 8cm barwy czerwone;.

Przecigcie nawierzchni zjazdéw indywidualnych i drogi gminnej wyokraglona skosami
wjazdowymi w stosunku 1:1.

Projektowana budowa drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowania z ulica Dluga w
dostosowaniu sytuacyjno — wysokosciowym do istniejacego zagospodarowania terenu pasa
drogowego.

Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz przekrojach

normalnych rysunek nr 4.1 — 4.2



3.2 Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Przekroje normalne konstrukcji przedstawiono na rysunku od nr 4.1- 4.2 — przekroje normalne
i konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano typ przekroju tj:

- o0 nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm na podbudowie z kruszywa optymalnego (50/50
famane/naturalne) fr. 0/31,50mm grubosci 25cm,

Elementy przekroju stanowig:

- szerokos¢ jezdni wynosi 4,00m — 5,00m,

- zjazdy indywidualne o szerokosci 4,00 — 5,00m,

- pobocze zwirowe o szerokosci 0,75m,

- opaski jezdni o zmiennej szerokosci,

- betonowe korytko odwodnienia na dtugo$ci 42,00m,

Konstrukcja nawierzchni ul. Cichej, droga o ruchu kategorii KR1:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej o grub. 8cm, (starobruk, barwy melanz / kolory
jesieni)

- warstwa podbudowy z kruszywa optymalnego (50/50 naturalne/tamane) frakcji
0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm

- podtoze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanej ulicy Cichej (w obrgbie zawezenia
nawierzchni jezdni po stronie zabudowy jednorodzinnej) za pomoca kraweznika betonowego o
wymiarach 15x30x100cm na lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15)
wyniesionego +10cm powyzej goérnej krawedzi nawierzchni jezdni lub (w obrebie zawezenia
nawierzchni jezdni po stronie dziatek niezabudowanych) za pomoca krawe¢znika betonowego o
wymiarach 15x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15)
wtopionego -1em ponizej gérnej krawedzi nawierzchni jezdni wg projektu zagospodarowania

terenu.

Konstrukcja nawierzchni proj. opasek, nawierzchnia o ruchu kategorii KR1:

— warstwa $cieralna z kostki betonowej o grub. 8cm, (starobruk, barwy grafitowej)
- warstwa podbudowy z kruszywa optymalnego (50/50 naturalne/tamane) frakcji
0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm

- podtoze — grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni projektowanych opasek za pomoca obrzezy betonowych o
wymiarach 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15)
wyniesionego +lem  powyzej goérnej krawedzi nawierzchni jezdni wg  projektu

zagospodarowania terenu.



Konstrukcja naw. proj. zjazdow indywidualnych, nawierzchnia o ruchu kategorii KR1:

— warstwa $cieralna z kostki betonowej o grub. 8cm, (starobruk, barwy czerwonej)
- warstwa podbudowy z kruszywa optymalnego (50/50 naturalne/tamane) frakcji
0/31,50mm, stabilizowanego mechanicznie grub. 25cm,
- podtoze — grunt rodzimy,
Brak obramowania nawierzchni projektowanych zjazdéw indywidualnych — funkcja
techniczna wyrézniona jedynie kolorystycznie.

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

— pochylenie poprzeczne nawierzchni ulicy oraz opasek o wartosci 1%, (lokalnie
dopuszcza si¢ odstgpstwa w przedziale od 1 do 3% w celu dostosowania si¢ do
istniejgcego zagospodarowania terenu)

— krawezniki betonowe wtopione w obrgbie przejs¢ dla pieszych wyniesione maksymalnie
+2 cm wzgledem nawierzchni jezdni,

— w obrebie przejs¢ dla pieszych zastosowac ptyty chodnikowe wypustkowe barwy zoéttej o
wymiarach 35x35 em utozone w dwdch rzedach dajace taczng szerokos¢ 0,7 m (wedlug
projektu wykonawczego),

— przejscia pomiedzy kraweznikami betonowymi 15x30cm wyniesionymi +10cm a
kraweznikami betonowymi wtopionymi 15x30cm zatopionymi -1em nalezy wykona¢ za
pomoca kraweznikéw betonowych na dtugosci min. 2mb.

- tuki wyokraglajace wiaczen komunikacyjnych, zjazdéw publicznych wykona¢ z pomoca
kraweznikéw tukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych
promieni skretu.

- W obrebie zblizen do istniejacych fundamentéw murowanych ogrodzen, budynkéw
gospodarczych, prace nalezy prowadzi¢ r¢cznie z zachowaniem ostroznosci tak by nie

doszto do uszkodzenia istniejgcych fundamentéw.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwos$cig nasigknigcia koryta woda gruntowg lub opadowa.

Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza gruboS$¢ projektowanej
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymian¢ gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby proéchniczej pod projektowang konstrukcjag nawierzchni. Wymiana gruntu z
zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podtoze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinne by¢ dostosowane do G1 i zageszczone
do modutu wtérnego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modutu wtérnego
o warto$ci 100 MPa nalezy zastosowac rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny

lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang gruntu)



Wspoétczynnik zageszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o
wartosci 1,00.

3.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, warunki i sposob jego
posadowienia.

W zwigzku z wykonanymi badaniami makroskopowymi oraz informacjami przekazami
przez zamawiajgcego istniejacy grunt rodzimy przy dobrych i §rednich warunkach wodnych
oraz przy kategorii ruchu KR1 zakwalifikowano do kategorii G1. W zwigzku z powyzszym
opierajac si¢ na wzorach zawartych w Dzienniku Ustaw nr 43 obliczono glebokos¢
przemarzania.

Warunki wyjsciowe dla projektowanej nawierzchni:

- Kategoria obcigzenia ruchem KR1,
- Grunt rodzimy — G1,
- warunki wodne na poziomie dobrym,

- gtebokos$¢ przemarzania Hz=1,00m

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby projektu
przebudowy drogi gminnej w pasie drogowym oraz okres$lenie kategorii geotechnicznej
budowanego obiektu.

e Ustalenie przydatnosci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategori¢ geotechniczng obiektu ustala si¢ w zaleznosci od stopnia skomplikowania

warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw

gruntéw jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

Na podstawie w/w badan, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych Dz.U. z dn.27 kwietnia
2012, poz. 463, ust. 4, §4.1, pkt 2, ppkt 1 - stwierdza si¢ proste warunki gruntowe, a na
podst. pktu 3, ppkt 1 przedmiotowy obiekt budowlany zalicza si¢ do pierwszej kategorii

geotechnicznej.

3. Warunki hydrologiczne.
Wystepowanie wod gruntowych na badanym obszarze zwiazane jest z gruntami

piaszczystymi (niespoistymi) warstw geotechnicznych. Wody te tworzg ciaggly, pierwszy



poziom woéd gruntowych o zwierciadle swobodnym, stabilizujacym si¢ na glebokosciach
ponizej 2,90m.

Brak mozliwosci obserwacji w dluzszym okresie czasu nie pozwala na doktadne
okreslenie ewentualnych wahan zwierciadta wéd gruntowych. Biorac pod uwage uktad warstw
gruntu (wystepowanie gruntéw wodoprzepuszczalnych bezposrednio od powierzchni terenu) -
czynnikiem bezposrednio wptywajagcym na poziom wod gruntowych na badanym obszarze
bedzie aktualny bilans opadéw i1 parowania. Najwyzszych stanéw zwierciadta wod gruntowych
nalezy spodziewaé si¢ w okresie wczesnowiosennych roztopéw oraz w czasie jesienno-
zimowych opadéw atmosferycznych co nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu czasu realizacji
robot ziemnych.

Badanie wykonane w okresie o poziomie wéd opadowych nizszych od $rednich dla tej
pory roku. Nalezy przypuszcza¢, ze w mniej korzystnych okresach atmosferycznych woda
gruntowa moze okresowo wystagpi¢ w postaci sgczen rowniez gromadzi¢ si¢ w warstwie

piaskow.

3.4. Sposob posadowienia obiektu oraz zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji

gorniczej.

Obszar na ktérym planowana jest inwestycja ze wzgledu na swoja lokalizacj¢ nie
wprowadza Kkoniecznosci zastosowania zabezpieczen pod wptywem eksploatacji

gbrnicze;j.

IV. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ
TRASY ORAZ ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ISTOTNYCH ZE WZGLEDU
BEZPIECZENSTWA.

4.1 Rozwigzania projektowe - budowlane

Nawierzchnia jezdni wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej o grubosci
8cm. Obramowanie jezdni z wykorzystaniem zatopionego (-lcm wzgledem jezdni) obrzeza
betonowego 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym. Projektowana jezdnia o
szerokosci 5,00 - 4,00m. Na analizowanym odcinku zaprojektowano pobocze o nawierzchni
zwirowe] o szeroko$ci 0,75m. Przedmiotowy odcinek drogi gminnej zostal zaprojektowany
jako ciag pieszo-jezdny z utozeniem nawierzchni utwardzonej z kostki betonowej na calej

szerokosci dziatki pasa drogowego.



Nawierzchnia jezdni wydzielona kolorystycznie za pomocg zastosowania kostki betonowej
— starobruk — kolory jesieni. Zjazdy indywidualne do posesji wykonane z kostki betonowej o
grubos$ci 8cm barwy czerwonej na jednym poziomie z nawierzchnig drogi. W miejscach gdzie
brak jest istniejgcych ogrodzeh nalezy zastosowa¢ do obramowania nawierzchni obrzeze
betonowe 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym. Projektowane opaski
wzdtuz drogi zaprojektowano z Kkostki betonowej grubosci 8cm barwy grafitowe;.
Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi  powierzchniowo w kierunku
projektowanych studni rozsaczajacych zlokalizowanych w granicy pasa drogowego ulicy
Dtugiej. Wody opadowej skierowane do projektowanych studni rozsaczajacych za pomoca
odpowiedniego spadku niwelety wraz z montazem $cieku odwodnienia liniowego zbierajacego
wody opadowe z jezdni do projektowanych studni rozsgczajacych.

Zelbetowe studzienki rewizyjne wg wg PN-EN 1917:2004r.,
PN-EN 1917:2004/AC:2006P, PN-EN 1917:2004/AC:2007P, PN-EN 1917:2004/AC:2009P [
1200 mm chlonne, z betonu C35/45, przykryte plytami zelbetowymi nastudziennymi, z
wlazami zeliwnymi zatrzaskowymi typ ciezki D 400 o $rednicy J 600 mm (wg PN-EN 124).
Powierzchnie zewnetrzne betonowe studni rewizyjnych zabezpieczy¢ przez pomalowanie
abizolem. Przejécia rur kanalizacyjnych przez $ciany studzienek wykona¢ w pierscieniach
uszczelniajacych  systemowych; stosowa¢ kregi betonowe =z domieszka materiatu
uszczelniajgcego 1 z gotowymi otworami. Studnie bez dna, wypetnione zwirem filtracyjnym o
uziarnieniu 40-80mm, w otulinie z geowtdkniny, na wysoko$¢ 0,5m. Na studniach zamontowac
pierScienie odcigzajagce wg rysunku nr S.

W obrebie wiaczenia do ulicy Diugiej zaprojektowano korytko odwodnienia liniowego
o szerokosci 30cm, obramowane krawe¢znikiem betonowym 15x30x100cm zapobiegajac
rozmywania skarpy i pobocza przez wody opadowe. W miejscu zawezenia jezdni do 4,00m
nalezy zastosowac barier¢ ochronng wskazang w projekcje stalej organizacji ruchu.

Wjazd na ulic¢ Cichg z ulicy Dlugiej zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej
z obramowaniem opornikiem betonowym 12x25x100cm na tawie betonowej z oporem
betonowym, zatopionym +2cm wzgledem nawierzchni jezdni umozliwiajac swobodne
przejscie pieszym w ciggu pobocza. Na odcinku robét gdzie zlokalizowane sg ogrodzenia z
fundamentem betonowym projektowang nawierzchni¢ nalezy utozy¢ bezposrednio do cokotu
ogrodzenia bez konieczno$ci zastosowania dodatkowego obramowania nawierzchni. W
miejscach gdzie brak jest istniejagcych ogrodzen nalezy zastosowa¢ do obramowania
nawierzchni obrzeze betonowe 8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym.

Lokalizacja projektowanego uktadu komunikacyjnego oraz natezenie ruchu na
analizowanym odcinku drogi nie powoduje koniecznos¢ zastosowania szczegdlnych rozwigzan

poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw drogi.



4.2

Zaprojektowano zjazdy z drogi gminnej o szerokosci od 4,00m do 5,00m o nawierzchni z
kostki betonowej o grubosci 8cm barwy czerwone;j.

Przecigcie nawierzchni zjazdéw indywidualnych i drogi gminnej wyokraglona skosami
wjazdowymi w stosunku 1:1.
Rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze wzgledu bezpieczenstwa.
Miejscem charakterystycznym o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze
wzgledu bezpieczenstwa jest wprowadzenie utwardzonej jezdni. Rozwigzania techniczno -
budowlane dla tych elementéw pokazano na projekcie zagospodarowania dzialki i przekrojach

normalnych projektowanej drogi

V. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO
ZAPEWNIAJACE FUNKCJONOWANIE OBIEKTU

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania oraz
zastanego uksztaltowania sytuacyjno — wysokosciowego drogi gminnej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu komunikacyjnego powierzchniowo w
kierunku pobocza projektowanych studzienek rozsaczajacych zlokalizowanych w granicy pasa
drogowego. Spadek podtuzny w dostosowaniu do istniejgcej wysokosci nawierzchni
bitumicznej ulicy Dlugiej oraz istniejgcego zagospodarowanie na dziatkach przylegtych.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania

terenu wedtug rysunkéw nr 4.1 — 4.2.

Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod
konstrukcje¢ jezdni oraz zjazdéw, w obrgbie prowadzonych prac wedlug rysunku nr 2.
Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i

wyprofilowanym podiozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia I 21,00.

Roboty ziemne w obrebie istniejagcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac
z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.
Spadki poprzeczne o wartosci 1% - 2% w dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania.
Sptyw woéd powierzchniowych z projektowanego uktadu w pasie drogowym w kierunku
poboczy. Zabrania si¢ odprowadzania wod opadowych na dziatki prywatne przylegajace do

pasa drogowego.



VI. DANE TECHNICZNE CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU NA SRODOWISKO ORAZ ZDROWIE LUDZI I
OBIEKTY SASIADUJACE

6.1. Charakterystyka wplywu obiektu na srodowisko.

Wykonanie budowy drogi gminnej poprzez budowe jezdni z kostki bet. spowoduje
poprawe uzytkowania ulicy, co w oczywisty sposdb poprawi bezpieczenstwo uzytkownikéw
drogi. Jednocze$nie zachowana zostanie ptynno$¢ ruchu, co spowoduje zmniejszenie emisji
gazow spalinowych i zapylenia. Zmniejszy si¢ rowniez ilo$¢ energii emitowanej do srodowiska
w postaci drgan. W/w czynniki spowoduja poprawg¢ warunkéw oddziatywania na §rodowisko

naturalne projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.2. Zapotrzebowanie na wode.

Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wode¢ nie bedzie wystepowato
6.3. Emisja halasu i wibracji.

W efekcie budowy drogi nastagpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby
manewréw przyspieszania 1 hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastepstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu, drgan (wibracji) i zapylenia.
W/w czynniki spowodujag poprawe warunkéw oddziatywania na $rodowisko naturalne

przedmiotowego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego.

6.3. Wplyw obiektu na drzewostan istniejacy.

Podczas budowy przedmiotowej drogi nie wyst¢puje konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow.

VIL. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE].

W efekcie budowy drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowania z ulicag Dluga nastgpi
zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw polegajaca na polepszeniu mozliwosci ewakuacji
w przypadku zagrozenia zycia lub zdrowia.

Projektowane obiekty budowlane nie sg narazone na zagrozenie pozarowe.
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